OPIS TECHNICZNY
Przebudowa drogi wojewodzkiej nr 471 polegajaca na budowie chodnika, zatok autobusowych
w granicach istniejgcego pasa drogowego na odcinku Tokary - Gfuchow

ETAP 10d km 30+725,00 do km 31+455,00

1. Przedmiot opracowania
Przedmiotem opracowania jest budowa chodnika w ciggu drogi wojewddzkiej nr 471 Opatowek- Rzymsko
na odcinku od km 29+295,40 do km 31+552,80 tj. od m. Tokary Pierwsze do m. Gtuchdw, dtugosci 2257,40m.

2. Zakres projektu

Zakres opracowania obejmuije:

- budowe chodnika o szerokosci 2,5m z miejscowymi zwezeniami do 2,0m o nawierzchni z kostki betonowej
brukowej na terenie zabudowanym oraz o nawierzchni bitumicznej poza terenem zabudowanym;

- wykonanie zjazdéw indywidualnych oraz publicznych;

- regulacje odwodnienia pasa drogowego;

- remont istniejacego przepustu zlokalizowanego pod droga wojewddzka;

- przebudowe istniejgcej zatoki autobusowej;

- poszerzenie nawierzchni jezdni (lewego pasa ruchu) na odcinku budowanego chodnika tj. od km 29+307,00 do km
31+527,00 oraz na odcinku od km 29+295,40 do km 29+578,00 (prawego pasa ruchu) o szerokos¢ 0,50m wraz z
odtworzeniem konstrukcji nawierzchni jak dla KR3;

- konserwacje nawierzchni jezdni poprzez utozenie warstwy wyréwnawczej, w-wy wigzacej oraz w-wy Scieralnej z
mieszanek mineralno- bitumicznych.

Zakres opracowania miesci sie w granicach istniejacego pasa drogowego drogi wojewodzkiej nr 471 Opatowek -
Rzymsko i obejmuje dziatki o nr ewidencyjnych:

- 81 obreb Tokary |, jednostka ewidencyjna Gmina Kaweczyn;

- 174 Tokary |, jednostka ewidencyjna Gmina Kaweczyn;

- 85 obreb Gtuchdéw, jednostka ewidencyjna Gmina Kaweczyn;

-108/2 - obreb Gtuchoéw, jednostka ewidencyjna Gmina Kaweczyn.

Stan istniejacy
Droga wojewddzka nr 471 Opatowek - Rzymsko spetnia funkcje drogi klasy G. Opracowanie obejmuje odcinek drogi
wojewodzkiej nr 471 tj. od km 29+295,40 do km 31+552,80 przebiegajacy przez teren miejscowosci Tokary
Pierwsze oraz Gtuchdw.

Droga przebiega przez obszar réwninny. Otoczenie drogi stanowa: zabudowa jednorodzinna, zagrodowa, budynki
uzytecznosci publicznej oraz pola uprawne.

jezdnia nawierzchnia bitumiczna o szerokosci 6,00m
przekroj - od km 29+307,00 do km 29+814,00 - pdtuliczny
- od km 29+814,00 do km 31+458,00 - drogowy

- od km 31+458,00 do km 31+500,00 - p6tuliczny




- od km 31+500,00 do km 31+552,80 - uliczny

chodnik - od km 29+307,00 do km 29+814,00, szerokosci
1,5m, 2,0m po stronie lewej,

- od km 29+307,00 do km 29+431,00, szerokosci
1,5m po stronie prawej,

- od km 31+458,00 do km 31+527,00, szerokosci
2,0m po stronie lewej,

- od km 31+500,00 do km 31+527,00, szerokosci
2,0m po stronie prawej,

zatoka autobusowa, przystanki autobusowe - zatoka autobusowa w km 29+411,30 po stronie prawej
- przystanki autobusowe:

-w km 29+440,00 strona lewa

-w km 30+231,00, strona lewa

- w km 31+496,00, strona prawa

-w km 31+470,00, strona lewa

pobocza - 0d km 29+814,00 do km 31+458,00 - strona lewa,
szerokosci 1,25-1,50m

- od km 29+307,00 do km 31+500,00 - strona prawa,
szerokosci 1,25-1,50m

rowy - od km 29+814,00 do km 31+458,00 - strona lewa
- od km 29+307,00 do km 31+500,00 - strona prawa
przepusty pod droga - w km 30+346,00 z rur zelbetowych o srednicy 80cm,
zakonczony sciankami czotowymi
odwodnienie powierzchniowe do rowdw przydroznych
skrzyzowania - w km 29+307,00 - skrzyzowanie z drogg powiatowa nr

4496P i drogg gminng 649536P

- w km 31+533,00 - skrzyzowanie z drogg powiatowa
4491P

Zjazdy - indywidualne i publiczne o nawierzchni z betonowej
kostki brukowej, gruntowe o szerokosci od 4,0 do 6,0m.
W ciggu drogi o przekroju drogowym pod zjazdami
znajduja sie rury.

urzadzenia obce kabel teletechniczny, kabel energetyczny, wodociag,
napowietrzna linia energetyczna

Na odcinku objetym przebudowa rosng drzewa, ktdre kolidujg z budowa chodnika. Do wycinki planuije sie 26 sztuk
wolnostojacych drzew, gatunku: klon jawor, klon jednolistny, klon pospolity, akacja robinia, sosna pospolita, jesion
wyniosty.

Ruch pieszych do przystanku komunikacji publicznej odbywa sie w pasie drogi poboczem drogi.



Rowy przydrozne czesciowo s3 zamulone, a w obrebie zjazdow rury czesciowo zasypane.

Warunki gruntowo- wodne

W oparciu o terenowe badania geotechniczne ( 17 otwordw) i opinie geotechniczng zostaty okreslone:

- warunki wodne jako dobre;

- no$nos¢ podtoza jako G1z wyjatkiem rejondw otwordéw badawczych nr 15 (km 31+257,00) i 16 (km 31+346,00) dla
ktorych grupa nosnosci zostata okreslona jako G2.

Opinia geotechniczna stanowi zatgcznik do dokumentacji projektowej.

Nawierzchnia jezdni na odcinku do przebudowy charakteryzuje sie odksztatceniami w przekroju poprzecznym i
podtuznym, ktdre stanowig zagrozenie dla bezpieczenstwa uzytkownikow drogi.

Wystepuja liczne spekania siatkowe oraz lokalna wyrazna utrata nosnosci.

Ocena stanu nawierzchni i warunkéw posadowienia nawierzchni drogi zostata okreslona na podstawie 4
odwiertow wykonanych w nawierzchni:

1. w km 30+345,00, strona lewa;

2. w km 31+350,00, strona lewa;

3.w km 29+877,00, strona prawa;

4. w km 30+600,00, strona prawa.

Grupa nosnosci dla przecietnych warunkow gruntowo-wodnych w rejonie otwordw 1i 4 zostata okreslona jako G7,
w otworach 2 3 jako G4.

Ponadto w odwiercie nr 2 stwierdzono wystepowanie s3czenia wody gruntowej na poziomie 1,2m ppt.

Ocena stanu nawierzchni i warunkow posadowienia nawierzchni drogi stanowi zatgcznik do dokumentacji
projektowej.

4. Stan projektowany

W ramach dokumentacji projektuije sie:

- budowe chodnika o szerokosci 2,5m z miejscowymi zwezeniami do 2,0m o nawierzchni z kostki betonowej
brukowej na terenie zabudowanym oraz o nawierzchni bitumicznej poza terenem zabudowanym;

- wykonanie zjazdéw indywidualnych oraz publicznych o nawierzchni z kostki betonowej brukowej na terenie
zabudowanym oraz o nawierzchni bitumicznej poza terenem zabudowanym:;

- requlacje odwodnienia pasa drogowego;

- remont istniejacego przepustu zlokalizowanego pod droga wojewddzkg;

- przebudowe istniejgcej zatoki autobusowej;

- poszerzenie nawierzchni jezdni (lewego pasa ruchu) na odcinku budowanego chodnika tj. od km 29+307,00 do
km 31+527,00 oraz na odcinku od km 29+307,00 do km 29+578,00 (prawego pasa ruchu) o szerokos¢ 0,50m wraz z
odtworzeniem konstrukcji nawierzchni jak dla KR3;

- konserwacje nawierzchni jezdni poprzez utozenie warstwy wyréwnawczej, w-wy wigzacej oraz w-wy Scieralnej z
mieszanek mineralno- bitumicznych.

Przebudowa w ciggu drogi wojewddzkiej nr 471 na odcinku od km 29+295,40 do km 31+552,80, na dtugosci
2257,40m miesci sie w granicach istniejgcego pasa drogowego.



4.1. Chodnik

Rozwigzanie sytuacyjne chodnika przedstawiono na planie sytuacyjnym w skali 1:1000.

Na przebudowywanym odcinku zaprojektowano chodnik przy krawedzi jezdni o szerokosci 2,5m z miejscowymi

przewezeniami do 2,0.

Niwelete projektowanego chodnika dowigzano do projektowanej niwelety jezdni.

Parametry chodnika:

- szerokos¢ chodnika:
- od km 29+307,00 do km 29+814,18, strona lewa, o szerokosci 2,50m z zwezeniem do szerokosci 2,0m na
odcinku od km 29+550,00 do km 29+722,33, nawierzchnia z betonowej kostki brukowej
- do km 29+814,18 do km 31+406,36, strona lewa, o szerokosci 2,50m z zwezeniem do szerokosci 2,0m na
odcinku od km 30+243,50 do km 30+474,00 oraz na odcinku od km 31+352,00 do km 31+406,36,
nawierzchnia z betonu asfaltowego;
- od km 31+406,36 do km 31+527,00, strona lewa, o szerokosci 2,0m, nawierzchnia z betonowej kostki
brukoweyj;
- od km 29+307,00 do km 29+388,17, strona prawa, o szerokosci 1,50m, oddzielony od jezdni pasem zieleni,
nawierzchnia z betonowej kostki brukoweyj;
- od km 29+388,17 do km 29+571,50, strona prawa, o szerokosci 2,0m, nawierzchnia z betonowej kostki
brukoweyj;
- od km 31+457,96 do km 31+527,00 strona prawa, o szerokosci 2,0m, nawierzchnia z betonowej kostki
brukowej;

- spadek poprzeczny: 2%.

Konstrukcja nawierzchni chodnika z kostki betonowej brukowey:

- brukowa kostka betonowa gr. 8cm, szara;

- podsypka cementowa - pisakowa 1:4 gr. 3cm;

- W-wa wzmacniajaca z mieszanki zwigzanej cementem (C3/4 < 6MPa), gr. 15cm.

Konstrukcja nawierzchni chodnika z betonu asfaltowego:

- w-wa scieralna z betonu asfaltowego AC8S gr. 5cm;

- skropienie emulsjg asfaltows;

- podbudowa z mieszanki kruszywa famanego naturalnego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie gr. 10cm;

- W-wa wzmacniajaca z mieszanki zwigzanej cementem (C3/4 < 6MPa), gr. 15cm.

Obramowanie chodnika projektuije sie:

- od strony jezdni kraweznikiem betonowym typu ciezkiego o wymiarach 20x30cm uktadanym na podsypce
cementowo - piaskowej 1:4, gr. 5cm i tawie z oporem z betonu C12/15.

Kraweznik nalezy wynies¢ ponad krawedz jezdni na wysokos¢ +12cm, w miejscu przejscia dla pieszych +2cm.

- od strony granicy pasa drogowego obrzezem betonowym o wymiarach 8x30cm uktadanym na podsypce
cementowo-piaskowej 1:4 gr.3 cm i fawie z oporem z betonu C12/15.

Na odcinku od km 30+245,75 do km 30+473,60, od km 30+544,00 do km 30+604,00 oraz od km 31+044,00 do km
31+093,00 zostaty zaprojektowane prefabrykowane scianki oporowe typu L o wysokosci od 55cm do 230cm



posadowione na podsypce cementowo - piaskowej gr. 5cm i fawie z oporem z betonu C12/15 gr. 20cm oraz na
tawie zwirowej gr 20cm.
Sposdb ustawienia Scianek oporowych zostat przedstawiony na rysunku przekroj podtuzny.

4.2.Zjazd
Na przebudowywanym odcinku drogi zlokalizowane s3 zjazdy indywidualne i publiczne. Zjazdy projektuje sie na
dtugosci od krawedzi jezdni do granicy pasa drogowego o szerokosci jak na planie sytuacyjnym.

Wi3czenie przejazdu do drogi po stronie lewej nalezy wykonac dla:

- zjazddw indywidualnych - skosami 1:1(1,5m:1,5m);

- zjazddw publicznych - tukiem kotowym o promieniu R=5,0m.

Wi3czenie przejazdu do drogi po stronie prawej nalezy wykonac:

- na odcinku chodnika tj. od km 29+307,00 do km 29+571,50 - skosami 1:1 (1,5m:1,5m);

- na odcinku od km 29+571,50 do km 31+457,96 - tukiem kotowym o promieniu R=3,0m.

Konstrukcja nawierzchni zjazdow o nawierzchni z betonowej kostki brukowej:

- brukowa kostka betonowa gr. 8cm, szara;

- podsypka cementowa - pisakowa 1:4 gr. 3cm;

- podbudowa z betonu C12/15 gr. 20cm.

Konstrukcja nawierzchni zjazdow o nawierzchni z betonu asfaltowego:

- w-wa scieralna z betonu asfaltowego AC8S gr. 5cm;

- skropienie emulsjg asfaltows;

- podbudowa z mieszanki kruszywa famanego naturalnego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie gr. 15¢cm;
- W-Wa wzmacniajgca z mieszanki zwigzanej cementem (C3/4 < 6MPa), gr. 15cm.

Rury pod zjazdami, po stronie prawej z rur betonowych nalezy wymienic na rury z PEHD o @ 400mm, utozone na
tawie zwirowej gr. 20cm. Wloty/wyloty przepustéw nalezy umocni¢ kostka kamienng 8/11 wtopiong w beton
C12/15 gr. 15¢m.

Obramowanie zjazdéw w ciggu chodnika:

- po bokach zaprojektowano obrzeza betonowe 8x30 cm na podsypce cementowo- piaskowej 1:4 grubosci 3cm i
tawie z betonu C12/15 z oporem;

- od strony granicy pasa drogowego zaprojektowano krawezniki betonowe 12x25 cm o przekroju prostokatnym na
tawie z oporem z betonu C12/15 i podsypce cementowo- piaskowej 1:4 grubosci 3cm;

- od strony krawedzi jezdni zaprojektowano krawezniki betonowe najazdowe 20x22 cm na tawie z oporem z
betonu C12/15i podsypce cementowo- piaskowej 1:4 grubosci 3cm.

Krawezniki betonowe 20x22cm nalezy wynies¢ ponad krawed? jezdni na wysokos¢ +3cm.

Brak obramowania pomiedzy nawierzchnig chodnika a nawierzchnia zjazdow.

Obramowanie zjazdéw w ciggu rowu, po stronie prawej nie wystepuie.

4.3. Zatoka autobusowa



W cigqu drogi wojewddzkiej nr 471, w km 29+411,30 po stronie prawej zlokalizowana jest zatoka autobusowa, ktdra
wymaga przebudowy i dostosowania do obowigzujgcych parametréw jakie powinnym odpowiadac zatoki
autobusowe.

Parametry techniczne zatoki autobusowe;:

- dtugosc zatoki autobusowej - 56,0m,

- dhugosc krawedzi zatrzymania - 20,0m,

- szerokosc zatoki - 2,80m + Sciek z kostki brukoweyj, szer. 0,20m,

- wyokraglenia zatoméw krawedzi jezdni tukami o promieniu - 30,0m,

- skos wyjazdowy z drogi - 24,0m,

- skos wjazdowy na droge - 12,0m,

- szerokos¢ peronu - 2,0m,

- pochylenie poprzeczne 2% skierowane do krawedzi jezdni drogi.

Konstrukcja nawierzchni zatoki autobusowej:

- brukowa kostka betonowa gr. 8cm na, kolor szary;

- podsypce cementowo- piaskowej gr. 3cm;

- podbudowa z betonu C16/20 gr. 24cm;

- W-wa wzmacniajaca z mieszanki zwigzanej cementem (C3/4 < 6MPa), gr. 15cm.

Obramowanie zatoki autobusowej - kraweznik betonowych 20x30cm na podsypce cementowo- piaskowej i na
tawie z betonu C12/15 z oporem wyniesiony ponad nawierzchnie zatoki na wysokos¢ +12cm.

Jako obramowanie peronu przyjeto obrzeza betonowe o wymiarach 8x30 cm na podsypce cementowo- piaskowej
0 grubosci 3 cm i tawie z betonu C12/15 z oporem.

4.4. Odwodnienie

Odprowadzenie wod opadowych na odcinku projektowanego chodnika zaprojektowano  Sciekiem
przykraweznikowym ze spadkami do wpustdw deszczowych osadzonych na studniach betonowych o $rednicy 500
mm z osadnikiem.

Konstrukcja scieku z betonowej kostki brukowej przy krawezniku:

- brukowa kostka betonowa gr. 8 cm, szara;

- podsypka cementowo- piaskowa 1:4 gr. 3 cm;

- podbudowa z betonu C12/15 gr. 32 cm.

Na odcinku drogi o przekroju ulicznym tj. od km 29+307,00 do km 29+571,50 woda z wpustow deszczowych za
posrednictwem przykanalikow z rur PCV o srednicy 160mm oraz studni rewizyjnych (51-510) z kregéw betonowych
o srednicy 600mm zostanie sprowadzana do kanatu z rur dwusciennych, karbowanych polipropylenowych o
sztywnosci obwodowej SN8 srednicy @ 300mm, po stronie prawej.

Na wylocie kanatu tj. w km 29+588,00 wody opadowe i roztopowe podczyszczone zostang w studni osadnikowe;.
Osadnik projektuje sie z kregow betonowych o sred. 1000 o wysokosci elementu dennego 1,0m. Dodatkowo na
wylocie kanatu zaprojektowano wylot z betonu C12/15 z zamontowang kratka wykonang z pretéw stalowych éred.
14mm i rozstawie 10cm. Skarpe nad wylotem oraz dno rowu nalezy umocni¢ kamieniem narzutowym sred. 13/16cm



wtopionym w beton C12/15 gr. 15¢cm.

Na odcinku drogi o przekroju pétulicznym tj. od km 29+588,00 do km 31+457,00 woda z wpustdw deszczowych za
posrednictwem przykanalikdw z rur PCV o $rednicy 160mm zostanie sprowadzona do rowu drogowego po stronie
prawej.

W miejscu wylotu przykanalika skarpe, przeciwskarpe oraz dno rowu nalezy umocni¢ kostka kamienng 8/11 na
szerokosci 30 cm z kazdej strony przykanalika. Kostke kamienng nalezy zatopi¢ w betonie C12/15 gr. 15 cm.

Na odcinku drogi o projektowanym przekroju ulicznym tj. od km 31+457,00 do km 31+527,00 woda z wpustu
deszczowego W49 (km 31+482,00) zostanie sprowadzona przykanalikiem o $rednicy 200mm do istniejacej studni
rewizyjnej w km 31+516,00. Istniejacy wpust deszczowy w km 31+492,00 oraz przykanalik nalezy rozebrac.

Na odcinku od km 31+457,00 do km 31+498,00 istniejacy row przydrozny nalezy skanalizowac poprzez utozenie rur
PP drednicy 400mm i podfaczeniem za posrednictwem studni rewizyjnej S11 o $rednicy 1000mm z kregéw
betonowych do istniejacego kanatu.

Przykanaliki nalezy wykonac¢ metodg przecisku w rurach stalowych pod droga wojewddzka.

Na dtugosci scieku przykraweznikowego projektuje sie wpusty uliczne kraweznikowo- jezdniowe zeliwne D400.
Studnie rewizyjne projektuje sie z wtazem zeliwnym D400.

ROw po stronie prawej wymaga odtworzenia oraz odmulenia. Skarpy oraz dno rowu nalezy wyprofilowac,
zahumusowac warstwa humusu grubosci 5 cm i obsiac trawa.

4.5. Przepust pod droga

Przepust pod droga wojewddzka nr 471w km 30+346,00 z rur zelbetowych o srednicy 800mm projektowany jest
do remontu. Remont przepustu polega na wymianie istniejgcych rur zelbetowych na rury karbowane z PEHD o
przekroju kotowym, srednicy wewnetrznej 800mm i sztywnosci obwodowej SN 8 kN/m2.

Na wlocie i wylocie przepustu projektuje sie Scianki czotowe z betonu (25/30 wg. Katalog Przepusty Drogowe -
Typowe Elementy Przepustow Rurowych Warszawskie Biuro Studidw i Projektow Transportu Drogowego i
Lotniczego - Warszawa 1964r.

Przy wlocie i wylocie przewidziano umocnienia skarp kostkg kamienng 8/11 zatopiong w betonie C16/20 gr. 15cm.
Powierzchnie skarpy w obrebie przepustu nalezy umocni¢ darning uktadana na ptask.

Odstoniete powierzchnie scianki czotowej nalezy zabezpieczy¢ elastyczng powtoka malarskg na bazie czystego
akrylu, ktéra powinna by¢ wodoszczelna, jednokierunkowo przepuszczalna dla pary wodnej, powstrzymujaca
whikanie dwutlenku wegla w gfab betonu, odporna na dziatanie soli i mrozu, nietoksyczna.

Elementy betonowe stykajace sie z gruntem nalezy zaizolowa¢ warstwami powtoki izolacji bitumicznej do
antykorozyjnej ochrony betonu o f3cznej grubosci wszystkich warstw min. 2 mm.

Zasypke przepustu nalezy wykona¢ z gruntu przepuszczalnego (mieszanka zwirowo- piaskowa) 0-45mm
zageszczonego do wskaznika zageszczenia 1s=98 wg Metody Proctora.

Zasypke nalezy uktada¢ symetrycznie po obu stronach rury warstwami o grubosci nie wiekszej niz 0,20m,
ZWracajac szczegolng uwage na jej staranne zageszczenie w strefie podparcie rury.

4.6. Nawierzchnia

Z uwagi na lokalizacje chodnika przy krawedzi jezdni zachodzi koniecznos¢ dostosowania szerokosci jezdni do
zapisow § 15 ust. T obwieszczenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 23 grudnia 2015r. w sprawie
ogfoszenia jednolitego rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow



technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie, ktére okreslaja, ze szerokos¢ pas ruchu
dla drogi wojewadzkiej klasy G powinna wynosic 3,5m.

W zwigzku z powyzszym na odcinku drogi od km 29+307,00 do km 31+457,96 po stronie lewej oraz od km
29+307,00 do km 29+586,50 po stronie prawej zaprojektowano wykonannie poszerzenia pasoéw ruchu do
szerokosci 3,50m.

Poszerzenie nalezy wykonac¢ poprzez odciecie i rozebranie na szer. 20 cm istniejacej konstrukeji nawierzchni i
odtworzenie na szerokosci 50 cm jak dla KR 3.

Dodatkowo ze wzgledu na zty stan nawierzchni jezdni na odcinku projektowanego chodnika przyjeto wykonanie
frezowania korekcyjnego, remontu czastkowego, wyréwnanie na catej szerokosci jezdni z nadaniem spadkow
poprzecznych 2% wg ilosci wyliczonej i zataczonej w tabeli wyréwnania i wykonanie warstwy wigzacej na odcinku
od km 29+576,50 do km 31+457,96 oraz warstwy Scieralnej z mieszanki SMA 8 gr. 4 cm.

Konstrukcja nawierzchni w miejscu poszerzenia:

- warstwa scieralna z SMA 0/8 mm o grubosci 4 cm;

- warstwa wyrdwnawcza z betonu asfaltowego ACTIW;

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W o grubosci 5 cm;

- siatka wzmacniajaca z whokien szklanych (geosiatka) 120/120;

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22P grubosci 10 cm;

- podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa tamanego naturalnego stabilizowanego mechanicznie 0/63 o
grubosci 20 cm;

- W-Wa wzmacniajaca z mieszanki zwigzanej cementem (C3/4 < 6MPa), gr. 20cm.

Na odcinku od km 31+200,00 do km 31+403,36 ze wzgledu na grupe nosnosci podtoza G4, wystepowanie gruntow
wysadzinowych oraz s3czenie wody na gtebokosci 1,2m ppt. przyjeto nstp. konstrukcje nawierzchni poszerzenia:

- warstwa scieralna z SMA 0/8 mm o grubosci 4 cm;

- warstwa wyrdwnawcza z betonu asfaltowego ACTIW;

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W o grubosci 4 cm;

- siatka wzmacniajaca z wtdkien szklanych (geosiatka) 120x120;

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22P grubosci 10 cm;

- podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa tamanego naturalnego stabilizowanego mechanicznie 0/63 0
grubosci 20 cm;

- W-wa wzmacniajaca z mieszanki zwigzanej cementem (C3/4 < 6MPa), gr. 20cm.

- w-wa ulepszonego podtoza (petnigca funkcje warstwy odsaczajgcej) - mieszanka kruszywa tamanego
naturalnego 0/31,5 o parametrach CBR = 20%; wskazniku mrozoodpornosci F10 ; k10 = 8 m/dobe; zawartos¢ ziaren
mniejszych niz 0,063 mm nie wiecej niz 6%;

- w-wa odcinajaca - geowtoknina z widkien polipropylenowych o wytrzymatosci na rozcigganie wzdhuz i w
poprzek wiokien = 15 [kN/m]; odpornosci na przebicie statyczne CBR = 2,0 [kN/m]; umowny wymiar poréw 090 <
100 [pm].

Parametry geowtdkniny powinny zosta¢ zweryfikowane na etapie realizacji budowy w oparciu o rzeczywiste
parametry stosowanych materiatow oraz wystepujacych gruntow.

4.7.Pobocza



Pobocza po stronie prawej na odcinku od km 29+576,50 do km 31+457,96 nalezy wyprofilowa¢ oraz uzupetnic
materiatem pozyskanym z frezowania nawierzchni bitumicznej (destruktem) oraz zagesci¢ na szerokosci 1,25m.

Na odcinku od km 30+328,00 do km 30+364,00 (w obrebie przepustu) pobocze nalezy poszerzy¢ do szerokosci
1,50m.

Pochylenie poprzeczne pobocza 6%.

4.8. Urzadzenia zabezpieczajace ruch i oznakowanie

W ciggu przebudowywanego odcinka drogi zaprojektowano:

- bariery energochtonne N2W5A po stronie prawej d. 16,0m, km 30+346,00 (w obrebie przepustu);

- balustrady po stronie lewej U-11 w kolorze biato- czerwonym d#. 12,0m, km 30+346,00 (w obrebie przepustu);

- bariery ochronne w kolorze biato- czerwonym po stronie lewej na odcinku od km 30+326,00 do km 30+473,00, od
km 30+544,00 do km 30+604,00 oraz na odcinku od km 31+04400 do km 31+093,00 dt.
72,0+14,0+98,0+16,0+60,0+24,0+18,0 = 302,0m oraz w obrebie bytej szkoty d. 42,0m;

Urzadzenia zabezpieczajace ruch nalezy osadzi¢ w fundamencie 30x50cm z betonu C12/15, na wysokos¢ 1,10 m.

W zwigzku z budowa chodnika zostanie wprowadzona zmiana w organizacji ruchu zgodnie z projektem statej
organizacji ruchu, stanowigcym odrebne opracowanie i zatgcznik do dokumentaciji projektowej.

4.9.Zadrzewienie

Po stronie lewej istniejgce zadrzewienie bedzie kolidowac z przebudowa drogi. W zwigzku z powyzszym zachodzi
koniecznos¢ usuniecia drzew w ilosci 26 szt. i gatunku: klon jawor, klon jednolistny, klon pospolity, akacja robinia,
sosna pospolita, jesion wyniosty.

Plan wycinki drzew stanowi odrebne opracowanie i jest zatgcznikiem do dokumentacji projektowej.

W miejsce wycietych drzew zostang nasadzone drzewa w ilosci 26 sztuk, gatunku jesion wyniosty lub klon
jesionolistny.

4.10. Roboty wykonczeniowe

W ramach robot wykoriczeniowych teren w obrebie chodnika, skarpy oraz dno rowu nalezy wyplantowac,
zahumusowac i obsiac trawa.

Na odcinku od km 30+478,00 do km 30+494,80, po stronie lewej skarpe nasypu na wysokosci 0,40m nalezy
umocni¢ ptytami azurowymi 60x40x8

¢m utozonymi na podsypce cementowo- piaskowej gr. 5 cm z wypetnieniem wolnych przestrzeni humusem.
Dodatkowo ptytami azurowymi 60x40x8 cm utozonymi na podsypce cementowo- piaskowej gr. 5 cm z
wypetnieniem wolnych przestrzeni humusem nalezy umocnic skarpy rowu:

- na odcinku od km 30+469,00 do km 30+494,80, strona prawa na wysokos¢ 1,20m;

- na odcinku od km 30+870,00 do km 30+970,20, strona prawa na wysokos¢ 0,80m.

Skarpy rowu nad ptytami azurowymi nalezy umocni¢ pasami darniny.

4.11. Urzadzenia obce

W obrebie przebudowywanej drogi znajduja sie urzadzenia obce podziemne: wodocigg, kabel teletechniczny, kabel
energetyczny oraz napowietrzna linia energetyczna.

Przy prowadzeniu prac w sasiedztwie istniejgcego uzbrojenia nalezy zachowac szczegolng ostroznosc.



Roboty w miejscach skrzyzowan z urzadzeniami elektroenergetycznymi oraz telekomunikacyjnymi nalezy
wykonywac zgodnie z uzgodnieniami wtascicieli urzadzen.
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